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摘要 

問題描述  

研究方法  

結果呈現 

演算法 

以重要度決定列車排定順序

檢查列車排程是否完成

處理列車碰撞事件

if ( |S| == n )

把所有未排定列車
一重要度排序，令
此序列為Train[n]，
n為列車總數

建立一個集合S，用
以表示排定後的列車

   取出待排列車中           

優先度最高者(Train[i])，
並檢查Train[i]是否與S中

的列車發生碰撞

False

把Train[i]加入S

i = i +1
False

True

把火車以increment

al的方式加入集合S

建立一個Set Event 

表示碰撞發生之事件，
並依碰撞地點前後排序

If ( |Event| > 0 )

True

碰撞位置是否
為Siding或Switch

發生死結無解情況
(DeadLock)，將此方
案之成本設為無限大

計算進入最近的Siding 或
使用Crossover產生的成
本，並以Rank值做加

權，選擇成本較低的方案

True

False

有需要
動到已排定
的列車?

把原本已排定列車(t)

從S中取出，並置入
Train[i]的位置。即
為下一輛待排之列車

True

更新Event集合及
各列車之Rank值

False

把Train[i]加入S

i = i + 1
False

  所有列車皆已排
    定，排程結束。

True
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結論： 

此次競賽有三個子問題，由右圖中成本比
較百分率可知，我們與RAS頒布的優勝隊
伍之成果相比，互有領先，顯示我們發展
出的演算法在此競賽解題上具有競爭性，
且在特定情況下有極佳的成果。 
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本研究以國際作業研究和管理學研究學會(INFORMS)下的軌道運輸應用學門
(RAS, Railway Application Section)的2012年度Problem Solving Competition之多
軌鐵路排程問題為方向，找尋特定假設下的鐵路運輸排程之成本最佳化。研
究中導入圖形理論的區間著色問題觀點，把火車的流程以具體圖形表示區段
化，並設計可快速執行的即時演算法來解題。最後，我們的結果再與RAS 

2012所公布的競賽優勝隊伍比較，以評估此次研究方法。 

我們於此次的題目導入了Interval Coloring的Idea，把火車的流程從原本
連續的Flow轉換成一段一段的Interval，並且利用Excel繪製出容易理解、
判斷的GUI，讓使用者可以與data做一個較為方便、輕鬆的交談。 
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